Governo quer reativar transporte ferroviario para
passageiros
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Governo analisa projeto da ANTT para reativar o transporte ferrovidrio de passageiros, com seis
rotas ja definidas

Depois de anos sem investimentos em transporte ferrovidrio de passageiros, o governo. tem_ em
maos estudo coordenado pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTI‘)_que identifica
22 projetos de reativacdo de linhas férreas para implantacdo de trens regionais_. Seis delgs fc?ram
definidos como prioritarios, ja com estudos de viabilidade. Um, ligando Londrina a Maringd, no
Parana, sera detalhado j& em 2015. O trabalho faz parte de um esforco da ANTT para fomentar
0 modal, que teve seu ultimo bom momento na década de 80, mas hoje tem apenas duas rotas
regulares em operagdo. "Ndo tem mais que discutir se vai ou ndo ter. Tem que criar uma politica
para viabilizar", afirma José Queiroz, assessor da diretoria da ANTT, que coordenou o grupo de

trabalho responsavel pelo estudo "Trens de passageiros: Uma necessidade que se impde". Além
da avaliacdo dos trechos, a agéncia ja4 encomendou & Universidade Federal de Santa Catarina
(UFSC) uma proposta de marco regulatério para o setor.

"O governo precisa urgentemente estabelecer uma politica e criar uma estrutura para gerir o
setor. Hoje esta muito espalhado, é preciso concentrar", comenta Queiroz. No estudo, foram
avaliados trechos onde é possivel implantar linhas de passageiros sobre malha existente. O
documento chegou a 22 trechos. Destes, seis foram definidos como prioritarios, para os quais ja
existem estudos de viabilidade técnica e financeira (EVTE). "O proximo passo é fazer projetos
executivos. E definir: vamos fazer pilotos? Com os seis?", diz Queiroz. Entre eles, estad o trecho
Londrina-Maringd, contemplado no Orcamento de 2015 com recursos para detalhamento de
projeto. Com investimento projetadd em R$ 430 milhdes, a valores de 2013, a rota projetada
tem 150 quilémetros e 21 estagdes Segundo o Ministério dos Transportes, os outros cinco
trechos j& tiveram estudos aprovados, mas ainda nio ha definicdo sobre o investimento. S3o
eles: Caxias do Sul-Bento Gongalves e Pelotas-Rio Grande, ambos no Rio Grande do Sul;
Conceigdo da Feira-Salvador-Alagoinhas, na Bahia; Codé-Teresina-Altos, entre Maranhdo e Piaui;
e S3o Luiz-Itapecuru Mirim, no Maranh3o. Juntos, os seis trechos prioritdrios tém investimentos
estimados em R$ 3,4 bilhdes, incluindo obras de superestrutura, infraestrutura, material rodante
e sinalizacdo.

Os valores, porém, devem mudar apos o detalhamento dos projetos, alerta Queiroz. Em geral,
Os investimentos sdo previstos para recuperagao de infraestrutura existente, melhoria de
tracados e modernizagdo ou construcdo de estagdes. No projeto Londrina-Maringa, ha a
perspectiva de construgcdo de uma nova linha paralela a linha existente. Segundo os estudos da
ANTT, as taxas de retorno oscilam entre 10% e 15%. A falta de recursos, principalmente em
anos de ajuste fiscal, porém, é apontada como principal empecilho ao andamento do projeto, na
avaliacdo de especialistas. Diante dos gargalos logisticos do pais, o governo tem olhado com
mais atencdo a projetos de transporte de carga, que ganharam destaque no Plano de
Investimentos em Logistica (PIL), lancado em 2013. Para o transporte de passageiros, o Unico
projeto incluido no Programa de Aceleracdo do Crescimento (PAC), é o Trem de Alta Velocidade
Rio-S3o Paulo, que esta sendo reavaliado apos duas licitacdes fracassadas.

"Os projetos ndo se sustentam com a tarifa. £ preciso investimento publico em infraestrutura e
depois decidir quem vai operar. Pode ser concessdo, pode ser o préprio governo", admite o
assessor da diretoria da ANTT. "O investimento em infraestrutura tem que ser a fundo perdido”,
concorda José Antonio Garcia Barez, chefe de Coordenagdo e Apoio da estatal espanhola Renfe,
uma das interessadas no projeto do trem-bala brasileiro. A Espanha hoje transporta quase 100
mil passageiros por dia em uma rede de 10,3 mil quildmetros de trens regionais — a estatistica
ndo considera a rede de alta velocidade. La, a malha é operada por uma estatal, a Adif, e a
operagao do transporte de passageiros e de cargas, pela Renfe.

Aqui, ha hoje apenas duas rotas regionais com operagdo regular, ambas operadas pela Vale: a
Estrada de Ferro Vitoria Minas (EFVM), que liga Belo Horizonte & Regido Metropolitana de Vitéria,
e a Estrada de Ferro Carajas (EFC), que liga Parauapebas (PA) a S3o Luis. Foram herdadas com
a concessdo das linhas usadas para o transporte de minério de ferro e, juntas, tém uma
extensdo de 1,5 mil quildmetros. "A logistica é um problema brasileiro, mas toda hora que se
discute o tema, s6 se fala em carga. Logistica de carga é importante, mas poderiamos
determinar que 10% do investimento fosse destinado a passageiros", conclui Queiroz.




